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1. Situation und Aufgabenbeschreibung

Fur das Bauvorhaben ,Aufstellung des Bebauungsplans ,Wohngebiet Hainstrale“* in Dahlen

ist eine Schallimmissionsprognose nach DIN 18005-1 zu erstellen.

Die Immissionsprognose dient dem Nachweis der Einhaltung der Orientierungswerte nach der

DIN 18000-1 den geplanten Geltungsbereich des Bebauungsplanes.

Relevante Emissionsquellen sind:

- Bahnverkehr (DB Strecke 6363)
- PKW-Verkehr (maR3geblich S24, K8980)
- Benachbartes Gewerbe

Bei Nichteinhaltung des erforderlichen Schallschutzes sind Vorgaben und Empfehlungen fiir

SchallschutzmalRhahmen zu erarbeiten.
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2. Verwendete Regelwerke und Richtlinien

Regelwerke:
[1] DIN 18005 (Fassung 1987/2002) : Schallschutz im Stadtebau
[2] VDI 2714 (Fassung 1988) : Schallausbreitung im Freien
[3] VDI 2720 (Fassung 1991) : Schallschutz durch Abschirmung im Freien
[4] DINISO 9613-2 (Fassung 1999) : Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien
[5] TA Larm (Fassung 2017) : Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum

Bundesimmissionsschutzgesetz: , Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm*

[6] 16.BImSchV (Fassung 2020) : Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes:
Lverkehrslarmschutzverordnung®

[7] RLS-19 (Fassung 2019): Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en
Software:
[8] SAOS-NP Version 2012.05 : Software, Kramer Schalltechnik GmbH

Planungsunterlagen:
[9] Planungsunterlagen (Katasterauszug), Stand 05.11.2021
[10] Offen Geodaten Sachsen (https://www.geodaten.sachsen.de), Abruf 14.01.2022

Sonstiges:
[11] Aufstellungsbeschluss, Stand 28.10.2021
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3. Ausgangsdaten

3.1. Grundlagen

Die baulichen Ausgangsdaten, die den schallschutztechnischen Berechnungen und Ein-schat-

zungen zugrunde liegen, wurden folgenden offenen Datenséatzen entnommen:

- Digitales 3D Stadtmodell (LOD2)
- Flursticke (INSPIRE)
- Digitales Gelandemodell (DGM1)

Alle Datensétze: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen (GeoSN),
di-de/by-2-0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

3.2. Ortliche Situation

Der mittlere Standort des Objektes wird durch folgende Koordinaten beschrieben:

Tabelle 1: Anlagenstandort

Koordinaten (ETRS89/UTM Zone 33N)

Rechtswert Hochwert Hohe . NN

Mittelpunkt Gelande 359.820 m 5.690.880 m ca. 153 m

Der geplante Geltungsbereich liegt an der sidlichen Grenze der Heidestadt Dahlen. Das Areal
liegt abgesetzt vom im Zusammenhang bebauten zentralen Stadtgebiet in einem, um den

Bahnhof gruppierten Bereich vorhandenere Wohn- und Gewerbenutzung.
Es wird nordlich durch den Verlauf der Hainstral3e (K8980) eingefasst.

Im sudlichen Teil des geplanten Geltungsbereiches ist Wohnbebauung vorhanden. Weiter

sudlich liegen Bahnanlagen.

Ostlich schlieRt sich unmittelbar an den geplanten Geltungsbereich vorhandene Wohnbebau-
ung an. Weiter Ostlich liegen verschiedene Gewerbebetriebe (Heveasol, HHG Bau&Garten
Heidehandel Dahlen).
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3.3. Beurteilungszeiten

Gewerbliche Anlagen werden im Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, sowie im Nachtzeit-
raum von 22:00 bis 06:00 Uhr betrieben.

Da auch an Sonn- und Feiertagen gedffnet werden soll, muss auch die hier langere Ruhezeit

betrachtet werden.

3.4. Zulassige Immission

Der Geltungsbereich wird zunachst als allgemeines Wohngebiet nach DIN 18005-1 zu beur-

teilen sein.

Ein konkreter Entwurf einer Festsetzung liegt zum Zeitpunkt des Gutachtens noch nicht vor.
Die Formulierung des Aufstellungsbeschlusses geht allerdings von einem ,Wohngebiet Hain-

stralle”.

Die nahere Umgebung des geplanten Geltungsbereiches liegt nicht im Geltungsbereich eines
bestehenden Bebauungsplanes. Fir die angrenzenden Grundstiicke liegt iberwiegend Wohn-
nutzung vor. Unmittelbar angrenzend daran ist auch gewerbliche Nutzung vorhanden. Insge-
samt ist die Schutzbedurftigkeit der bestehenden Wohnbebauung vergleichbar mit einem
Mischgebiet.

3.4.1. Orientierungswerte nach DIN 18005-1

Die zulassige Gesamtbelastung orientiert sich an der Gebietseinstufung des Immissionsortes

nach Baunutzungsverordnung (BauNVO).

Tabelle 2: Orientierungswerte OW auf3en, DIN 18005-1, BI.1

Richtwert OW fir Gebietseinstufung
Zeitraum Gewerbe- .und Misch- u.nd AIIgemem_es Reines Wohn-
Kerngebiet Dorfgebiet Wohngebiet ebiet (WR)
(GE, MK) (MI, MD) (WA) 9
Tageszeitraum
06.00 bis 22.00 Uhr 65 dB (A) 60 dB (A) 55 dB (A) 50 dB (A)
Nachtzeitraum
gewerblicher LArm 50 dB (A) 45 dB (A) 40 dB (A) 35 dB (A)
Nachtzeitraum 55 dB (A) 50 dB (A) 45 dB (A) 40 dB (A)
sonstiger Larm
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3.4.2. Ruhezeiten nach TA

Larm

Gewerblicher Larm wird nach dem Verfahren der TA Larm berechnet und beurteilt.

Nach TA Larm wird in den Tageszeiten besonderer Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB

vergeben. Dieser Zuschlag wird nicht beriicksichtigt in Misch- und Kerngebieten, Gewerbe-

und Industriegebieten.

Tabelle 3: Ruhezeiten, TA Larm

Zeitraum

Zeiten erhdhter Empfindlichkeit

werktags

06:00 - 07:00 Uhr

20:00 - 22:00 Uhr

sonn- und feiertags

06:00 - 09:00 Uhr

13:00 - 15:00 Uhr

20:00 - 22:00 Uhr

3.4.3. Zuldssige Spitzenpegel nach TA Larm

Kurzzeitige Gerduschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als

30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB lberschreiten.

Tabelle 4: zuldssige Spitzenpegel auBen, TA Larm

Spitzenpegel Lmax fiir Gebietseinstufung

Zeitraum Gewerbegebiet Misch- upd AIIgemelngs Reines Wohn-
GE Kerngebiet Wohngebiet ebiet (WR)
(GE) (MK) (WA) g

Tageszeitraum

06.00 bis 22.00 Uhr 95 dB (A) 90 dB (A) 85dB (A) 80 dB (A)

Nachtzeitraum

ungiinstigste Stunde 70 dB (A) 65 dB (A) 60 dB (A) 55 dB (A)
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3.5. Mal3gebliche Immissionsorte

Auf dem Plangebiet werden einzelne Immissionsorte detailliert berechnet. Die Lage der Im-

missionsorte wird im Abstand von 3m von der Flurstiicksgrenze zuriickgesetzt.

Die Schallausbreitungsrechnung wird zu den folgenden maRgeblichen Immissionsorten (Auf-

punkte), die den Gerduschquellen am nachsten liegen, gefihrt:

Tabelle 5: MaRRgebliche Immissionsorte

:\(ljr Bezeichnung OW- OWn OW,. | Einstufung
dB(A) dB(A) dB(A)
10 1| FIL.St. 2690/1 NW 55 40 45 WA
10 2 | FI.St. 2690/1 N 55 40 45 WA
IO 3| FIL.St. 2690/1 NO 55 40 45 WA
10 4 | FI.St. 2690/1 @) 55 40 45 WA
IO 5| FIL.St. 2690/1 SO 55 40 45 WA
IO 6 | FI.St. 2690/1 S 55 40 45 WA
10 7 | FI.St. 2690/1 SW 55 40 45 WA
IO 8 | HainstralRe 2a 60 45 50 MI
IO 9 | Hainstralle 4 60 45 50 M
IO 10 | HainstralRe 6 60 45 50 M

Die Aufpunkte liegen 0,5 m vor den jeweiligen Fassaden. Die mal3geblichen Immissionsorte

sind im Lageplan (Anlage 2) und in den Larmkarten (Anlage 3) dargestellt.
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3.6. Erfassung der Geraduschquellen

3.6.1. Allgemeine Angaben

Die Berechnung der Schallimmissionsprognose erfolgt fur den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr).

Tabelle 6: Ubersicht der Emissionsquellen

Nr. Emission Beurteilung Art der Quelle
Gewerbeflachen Gewerbe 1 5

01 TA L&rm Flat_:he_nschg!lquelle
(zusammengefasst) (Einwirkzeit: Tag)

Flachenschallquelle

Q2 | Gewerbeflachen Gewerbe 2 TA Larm (Einwirkzeit: Tag und Nacht)

Flachenschallquelle

Q3 | Gewerbeflachen Gewerbe 3 TA Larm (Einwirkzeit: Tag und Nacht)

Linienschallquelle

Q4 | Bahnstrecke 6363 Schall 03 (Einwirkzeit: Tag und Nacht)
Linienschallquelle

Q5 | Staatsstrae S24 RLS-19 (Einwirkzeit: Tag und Nacht)

Q6 | HainstraRe (K8980) RLS-19 Linienschaliquelle

(Einwirkzeit: Tag und Nacht)

Die benachbarten Gewerbeflachen liegen nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes
und sind immissionsschutzrechtlich nicht beschréankt. Es liegt keine Gerduschkontingentierung

fur das Gewerbegebiet vor.

Fur die Bewertung nach TA Larm sind nur zum Beurteilungszeitpunk vorhandene Immissionen
zu bertcksichtigen. Planerische Belastungen sind nur soweit zu beriicksichtigen, wie sie aus-

reichend konkretisiert sind.

Nach DIN 18005 sind zukiinftige Emissionen aus Industrie- und Gewerbegebieten ohne Emis-
sionsbegrenzung als Flachenschallquellen mit pauschalem flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel zu beriicksichtigen. Uber den pauschalen Ansatz hinaus kann hier, insbesondere
im Nachtzeitraum, durch die Betrachtung vorhandener Immissionsorte der jeweilige Schallleis-

tungspegel auf das konkret zulassige Mald abgestimmt werden.
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3.6.2. Gewerbe 1 (Heveasol)

Die Firma Heveasol Bautenschutz Aldinger GmbH Dahlen betreibt auf dem Gelande der La-
destralRe 11 ihren Firmenstandort. Seit 2013 gehdrt ebenso das Grundstiick der Hainstralle 8

zum Firmengelande.

Der Firmenschwerpunkt liegt bei der Herstellung und Verarbeitung bitumdéser Bauprodukte.

Das Objekt verfugt tGber verschiedene Produktions-, Lager- und Laboreinrichtungen. Die Pro-
duktionskapazitat betragt 7.100 t/Jahr. Diese wird von vier Mitarbeitern im Einschichtbetrieb

realisiert. Die Betriebszeit liegt zwischen 7:00 und 15:00 Uhr.

Es liegt eine Beschreibung des Betriebsablaufes durch den Betriebsleiter vor:

Abtransport von Waren 2 kleine Transporter oder 1 LKW / Tag
- Anlieferung max. 1 Tankwagen

- 4 Mitarbeiter / Tag

- Entladung per Diesel-Stapler (ca. 30 min.)

- Gebaudeentliftung mit Ventilator Richtung Osten

- Kompressor in Einhausung sudostliches Gebaude

Da keine konkreten Datenblatter zu den einzelnen Larmquellen vorliegen, wird der tatsachliche
Betrieb anhand typischer Vergleichswerte explorativ modelliert. Der flaichenméaRige Ansatz
nach Betriebstypenkatalog wird damit verifiziert.

Aus der detaillierteren Modellierung ergibt sich im Bereich der Ladezone gegenuiber dem Fla-
chenansatz eine geringfligige Unterschatzung (0.5 - 1.0 dB) der Immission aus der Flachen-
modellierung. Dem gegeniiber steht eine weitraumige Uberschiatzung der tatséchlich vorhan-

denen Immission auf den tbrigen Flachen.

Aufgrund der Unsicherheiten in der Datenlage wird der Modellansatz durch die Flachenquelle

als ausreichend aussagekréaftig angesehen.

Dem Betriebstypenkatalog ist in dieser Dimension kein unmittelbar &quivalenter Betrieb zu
entnehmen. Ahnlich im Betriebsablauf wird ein Baustoffzentrum (L“watwg = 55dB) angenom-
men. Anhand von Immissionsorten an der vorhandenen Nachbarbebauung (HainstraRe 2,
2a, 6) wird die Emissionsansatz verifiziert und so weit erhoht, dass eine Ausschopfung der

Immissionsrichtwerte flr Mischgebiete erreicht wird.
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Gerauschquellen
Geréauschquellenart
Schallleistung

Flache

Quellhéhe
Betriebszeit
Ermittlungsgrundlage

Abb/ildung 1: Differenz Flachenansatz - Detailmodell

+0.5dB

> 0.5dB

Betriebstyp Baustoffzentrum
Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2
L“WA,tag = 56 dB(A)

7650 m2
h=4m

06:00 - 22:00 (tags)

Vergleichbare Anlagen, Betriebstypenkatalog Forum Schall

>0.,5dB

<0.5dB

Hainstr. 2a

=B

Ersatzflachenquelle

LKW Waren

Verladen

N

Ventilator

/

Zuf. PKW

Parken

Tanken

Kompressor

Hainstr. 6

Fur die Prognose wird das Grundstick LadestraBe 11 allgemeines Gewerbegebiet nach

DIN 18005-1 modelliert. Der Betrieb ist nur im Tageszeitraum aktiv.
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3.6.3. Gewerbe 1 (Gartenmarkt und Grof3handel)

Auf dem Grundstiick der HainstraRe 8 besteht der Haus - Hof - Gartenmarkt der Heidegut
Dahlen GbR. Mit einem landwirtschaftlich orientierten Sortiment. Die Offnungszeit betragt
werktags maximal 8:00 bis 17:00 Uhr.

Auf dem Grundstiick der Hainstraf3e 7 schlief3t sich der betreib der BayWa Agrarhandel GmbH
Dahlen an. Es handelt sich um GroRB3handler fir landwirtschaftliche Erzeugnisse mit einer ma-

ximalen Offnungszeit werktags von 7:00 bis 15:00 Uhr.
Beide Betriebe werden aufgrund ihrer Ahnlichkeit gemeinsam modelliert.

Dem Betriebstypenkatalog ist in dieser Dimension kein unmittelbar dquivalenter Betrieb zu
entnehmen. Ahnlich im Betriebsablauf und Kundenaufkommen, insbesondere beim Garten-

markt, wird ein Baustoffzentrum (L“wa g = 55dB) angenommen.

Anhand von Immissionsorten an der vorhandenen Nachbarbebauung wird die Emissionsan-
satz verifiziert und so weit erhdht, dass eine Ausschopfung der Immissionsrichtwerte fur Misch-
gebiete erreicht wird.

Gerauschquellen Betriebstyp Baustoffzentrum
Gerauschquellenart Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2

Schallleistung L“wa,tag = 56 dB(A)
Flache 56270 m2
Quellhéhe h=4m

Betriebszeit 06:00 - 22:00 (tags)

Ermittlungsgrundlage  Vergleichbare Anlagen, Betriebstypenkatalog Forum Schall

Fur die Prognose werden die Grundstiicke Hainstral3e 8 und 7 als allgemeines Gewerbegebiet
nach DIN 18005-1 modelliert. Die Betriebe sind nur im Tageszeitraum aktiv.
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3.6.4. Gewerbegebiet, 6stlich (Gewerbe 2)

Fur die Bericksichtigung von Industrie und Gewerbeflachen, soweit die Art der unterzubrin-
genden Betriebe nicht bekannt ist, sieht die DIN 18005-1 die Modellierung eines flachenbezo-
genen Schallleistungspegels vor. Dieser Ansatz ist zundchst fir den Tages- und Nachtzeit-
raum identisch. Im Gewerbegebiet wird am westlichen Rand von einer Lager- und logistikhalle
dominiert. Die Betriebszeiten werden mit 7:00 - 17:00 Uhr angegeben. Allerdings kann das
Gelande durchgangig von LKW befahren werden. Auch aufgrund der tbrigen angesiedelten

Gewerbe ist eine unbeschrankte Nutzung im Nachtzeitraum nicht vorhanden.

Der Emissionspegel der gesamten Gewerbeflache wird im Nachtzeitraum ersatzweise als
»Auslieferungslager fur Lebensmittel (90 Rampenpléatze, 9 Warteplatze)“ anhand des Betriebs-
typenkataloges Forum Schall modelliert. Somit mdgliche Logistiktatigkeiten im Nachtzeitraum
auf dem Areal sicher abgebildet.

Gerauschquellen Gewerbegebiet DIN 18005-1
Gerauschquellenart Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2
Schallleistung L“wa,tag = 60 dB(A)

L“wanacht = 53 dB(A)
Flache 56250 m?
Quellhéhe h=4m
Betriebszeit 06:00 - 22:00 (tags)

22:00 - 06:00 (ungunstigste Nachtstunde)
Ermittlungsgrundlage  DIN 18005-1, 5.2.3; Nachtpegel nach Betriebstypen Forum Schall

3.6.5. Gewerbegebiet, nordwestlich (Gewerbe 3)

Fur die Beriicksichtigung von Industrie und Gewerbeflachen, soweit die Art der unterzubrin-
genden Betriebe nicht bekannt ist, sieht die DIN 18005-1 die Modellierung eines flachenbezo-
genen Schallleistungspegels vor. Dieser Ansatz ist zunachst flr den Tages- und Nachtzeit-

raum identisch.

Im Gewerbegebiet Dahlen, sowie in den weiter sidlich gelegenen Gewerbeflachen liegen
keine Nutzungen vor, die eine unbeschrankte Nachtemission bewirken. Mal3gebliche Emitten-
ten sind Supermarkte. Um eine Nachtemission sicher zu modellieren, wird die gesamte Ge-
werbeflache im Nachtzeitraum als ,Einkaufszentrum mit Ladebereichen im Freien, Anlieferun-

gen im Nachtzeitraum® modelliert.
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Gerauschquellen
Geréauschquellenart
Schallleistung

Flache
Quellhdhe
Betriebszeit

Ermittlungsgrundlage

Gewerbegebiet DIN 18005-1
Flachenschallquelle nach DIN ISO 9613-2

L“WA,tag = 60 dB(A)
L“wa nacht = 48 dB(A)

51410 m?2

h=4m

06:00 - 22:00 (tags)

22:00 - 06:00 (ungunstigste Nachtstunde)

DIN 18005-1, 5.2.3; Nachtpegel nach Betriebstypen Forum Schall

3.6.6. Deutsche Bahn Strecke

Die Schallausbreitungsberechnung wurde nach den Bestimmungen der Schall03 (2014)

durchgefuhrt. Danach wird der Schalleistungspegel in den unterschiedlichen Bezugshohen er-

mittelt. Die Gerausche werden in Rollgerausche, Aerodynamische Gerdusche, Aggregatge-

rausche und Antriebsgerausche aufgeteilt und auf drei Quellhéhen in 0 m, 4 m und 5 m Uber

Schienenoberkante zugeteilt.

Tabelle 7.: Ubersicht der Schienenverkehrszahlen fur die Strecke 6363

Zugart- Anzahl Zuge | v_max* Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion Tag | Nacht km/h inK. AIJ\-IZ FZZ-K. Al;lZ Fz:;K. Alng Fz‘;K. Al;lZ F25-K. AEIZ
GZ-E 32 11 100 7-Z5-A4 1 10-Z25 30 10-Z22 6 10-218 8
GZ-E 4 2 120 7-Z5-A4 1 10-25 30 10-z22 6 10-218 8
GZ-E 6 4 100 7-Z5-A4 1 10-z25 10
RV-E 32 6 160 7-25-A4 1 9-75 4

RV-ET 30 6 160 5-75-A10 2
IC-E 13 2 200 7-Z5-A4 1 9-75 12
ICE 18 1 230 4-V1 2
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Tabelle 8.: Lw* spektral fiir die Strecke 6363

L wA,hm,Fz Tag (dB)

Lw’A,]],m,Fz Nacht (dB)

f(Hz)
63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
h
Oom/
Feste
Fahr- 55,1 | 62,4 | 68,7 | 816 | 87,4 | 86,6 | 81,0 | 64,1 | 50,6 | 58,2 | 65,9 | 79,7 | 85,2 | 83,6 | 77,8 | 61,2
bahn
4m 46,2 | 54,3 | 63,4 | 68,4 | 69,5 | 69,0 | 61,8 | 53,5 | 42,8 | 51,4 | 60,4 | 65,7 | 66,3 | 65,6 | 57,4 | 48,8
5m 35,6 | 446 | 52,6 | 56,6 | 59,6 | 61,6 | 56,6 | 48,6 | 29,5 | 38,5 | 46,5 | 50,5 | 53,5 | 55,5 | 50,5 | 42,5
Tabelle 9.: Lw* spektral fiir die Strecke 6363, Briickeniberfahrt
L4 hm rz Tag (dB) L w4, 5,mm £z Nacht (dB)
f(Hz)
63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
h
om/
Feste
Fahr- 55,4 | 63,0 | 705 | 84,5 | 90,4 | 89,6 | 84,0 | 67,0 | 51,2 | 59,2 | 68,1 | 82,6 | 88,2 | 86,6 | 80,8 | 64,2
bahn
4m 46,2 | 54,3 | 63,4 | 68,4 | 69,5 | 69,0 | 61,8 | 535 ] 428 | 51,4 | 60,4 | 65,7 | 66,3 | 65,6 | 57,4 | 48,8
5m 35,6 | 446 | 52,6 | 56,6 | 59,6 | 61,6 | 56,6 | 48,6 | 29,5 | 38,5 | 46,5 | 50,5 | 53,5 | 55,5 | 50,5 | 42,5

Tabelle 10.: Lw‘ spektral fiir die Strecke 6363

Bezugshdhe h

L W:ges (dB)Tag

L wges (d B)Nacht

Om 91,1 88,6
4m 74,5 71,3
5m 65,5 59,4

Tabelle 11.: Lw‘s

ektral fiir die Strec

Bezugshdhe h

ijges (dB)Tag

L W:ge_g (d B)Nacht

ke 6363, BriickenlUberfahrt

om 94,1 91,6
4m 74,5 71,3
5m 65,5 59,4
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3.6.7. PKW-Verkehrszahlen dieser Prognose

Auf der Basis der Zahldaten aus dem Jahr 2017, der Verkehrsprognose fir das Jahr 2030,

sowie der orientierenden Zahlung und den Standartdaten wird fur die Prognose das nachfol-

gende Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Tabelle 12: Eingangsdaten Larmprognose

. v . .
Nr. Emission DTV (Tm”/ﬁ;v M Mn | L'wTag | L wNacht
aul3erorts 100/90
Q1| s24 - 3500 201,3 35 77,3 70,8
innerorts 50
Q2| K8980 1500 50 86,3 15 73,9 66,3
Q3| Ladestralie 6000 50 28,8 5 69,1 61,5
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4. Schallimmissionsprognose

4.1. Berechnungsmodell Schienenverkehr

Der langenbezogene A-bewertete Schallleistungspegel fur Eisenbahn- und StraRenbahnstre-
cken im Hohenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fur eine Fahrzeugeinheit der Fahr-

zeugkategorie Fz je Stunde wird nach folgender Gleichung berechnet:

_ No VFz
Lw’,A,h,m,Fz = g pmrz + 10" lgadB + bpm 1g v_o dB + (Clh.m,c + Czh,m,c) + Ky
’ c k

Bei Verkehr von nFz Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der langenbe-

zogenen Schallleistung im Hohenbereich h nach folgender Gleichung berechnet:

LW,'A'h =10- lg (Zm,FZ Ngz* 100'1LW’.A.h.m.Fz)

mit:

aanhmFz A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogen Schallleistung bei der Be-
zugsgeschwindigkeit vO=100 km/h auf Schwellengleil3 mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2 [Schall03-2014], in dB (A)

Ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1
[Schall03-2014]

No.o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw 5.1
[Schall03-2014]

Ph.m Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 [Schall03-2014]

VEz Geschwindigkeit nach Nr. 4.3 bzw 5.3.2 [Schall03-2014], in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

> (Clhmc + C2hmc) Summe der ¢ Pegelkorrekturen fiur Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7 bzw. 15
und Fahrflache (c2) nach Tabelle 8 [Schall03-2014], in dB

> Kk Summe der k Pegelkorrektur fur Bricken nach Tabelle 9 bzw. 16 und die
Auffalligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11 [Schall03-2014], in dB
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4.2. Berechnungsmodell StraRenverkehr

Die Berechnung der Schallabstrahlung der Straf3en erfolgt nach den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StraRen (RLS-19) nach den Teilstiick-Verfahren gemaR Punkt 4.4.2

Mittelungspegel:

Ly, = 1010gz 1001 Lmyi
i

Mittelungspegel eines Teilstiicks

Lm,i == Lm,E + DI + DS + DBM + DB

Mit
D =10Ig (I) Korrektur fur die Lange des Teilstlicks |
Ds Korrektur fur die Beriicksichtigung des Abstandes und der Luft-
absorption
Dswm -- Korrektur fur die Boden- und Meteorologiedampfung
Ds -- Korrektur fur topografische und bauliche Gegebenheiten

Emissionspegel Lme:

25
Lpg = Ls‘n )+ Dy + Dstro + Dty + D

Mit
Dv Korrektur fur die auf dem Abschnitt zulassige Hochstgeschwindig-
keit
Dsto Korrektur fur die Beschaffenheit der Straf3enoberflache
Dstg -- Korrektur fur die Steigung des Streckenabschnitts
De -- Korrektur fir Spiegelquellen

Mittelungspegel Ln*:

L% = 37,3 dB(A) + 10 log[M (1 + 0,082 p)]

Dabei ist
M Maldgebliche stiindliche Verkehrsstarke
p Maf3gebender Schwerlastanteil in %
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4.3. Berechnungsmodell TA La&rm

Die Schallimmissionsprognose erfolgt als detaillierte Prognose gemaf TA Larm, A.2.3.

Die Schallausbreitungsrechnung wird im Oktavspektrum mittels SAOS-NP Version 2012.05
Software Kramer Schalltechnik GmbH geftihrt.

Der Beurteilungspegel wird nach TA Larm wie folgt ermittelt (Symbole siehe Anlage 6):
Ly = 10log|1 /TTZTi 1001 (beq=Cmert K +1+42)|

Fur die Beurteilung nach TA Larm werden die folgenden Zuschlage und Einwirkzeiten betrach-
tet:

Trinact =1h Beurteilungszeitraum nachts (unguinstigste Stunde)
Tt tag =16h Beurteilungszeitraum tags
Ti.nacht Einwirkzeit aller Gerauschquellen im Nachtzeitraum
Titag Einwirkzeit der Gerauschquellen im Tageszeitraum
Kr =6dB Gebietseinstufung WA
=0dB Gebietseinstufung Ml
Ki Impulshaltigkeit (im Rechenansatz enthalten)
Kr =0dB keine Ton- und Informationshaltigkeit
Chmet Ermittlung im Schallausbreitungsprogramm unter Mitwindbedingun-

gen gemal DIN ISO 9613

Die Berechnung der Bodenreflexion erfolgt mittels Ag und Do im Oktavbéndern nach
DIN ISO 9613-2.

Bemerkungen:

Die Genauigkeit der Prognose (Prognosesicherheit) betragt aufgrund der detailliert vorliegen-
den Eingangsdaten * 2 dB.
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4.4. Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum TA La&rm

Die Schallausbreitungsrechnungen sind in der Anlage 3 enthalten. Die rechnerisch ermittelten
Werte stellen eine Maximalwertabschatzung unter Berticksichtigung der vorhandenen Vorbe-
lastung dar. Das heif3t, die tatsachlichen Werte werden in der Regel unter den hier in Tabelle
13 ermittelten Werten liegen.

Tabelle 13: Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum,

Beurteilungspegel o

10- B ich zul. Immission

NS ezeichnung L Tag L+ Nacht IRW
dB(A) dB(A)

IO1 | FILSt. 2690/1 NW 48,6 35,5 (55/.40)
erfullt
10 2 | FI.St. 2690/1 N 49,0 35,6 (55/.40)
erfullt
I0 3 | FL.St. 2690/1 NO 51,3 35,8 (55/..40)
erfullt
104 | FI.St. 2690/1 @) 53,8 35,3 (55/.40)
erfullt
I05 | FI.St. 2690/1 SO 52,8 35,6 (55/.40)
erfullt
I0 6 | FIL.St. 2690/1 S 49,0 35,2 (55/..40)
erfullt
I07 | FL.St. 2690/1 SW 42 4 28,4 (55/..40)
erfullt
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4.5. Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum StraRenlarm

Die Schallausbreitungsrechnungen sind in der Anlage 3 enthalten. Die rechnerisch ermittelten
Werte stellen eine Maximalwertabschatzung unter Berticksichtigung der vorhandenen Vorbe-
lastung dar. Das heif3t, die tatsachlichen Werte werden in der Regel unter den hier in Tabelle
14 ermittelten Werten liegen.

Tabelle 14: Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum,

Beurteilungspegel o
10- B ich zul. Immission
NS ezeichnung L Tag L+ Nacht IRW
dB(A) dB(A)
IO1 | FILSt. 2690/1 NW 60,7 53,1 . (55/45?.
nicht erfillt
10 2 | FI.St. 2690/1 N 60,6 53,0 . (55/45?.
nicht erfillt
I0 3 | FL.St. 2690/1 NO 60,2 52,5 . (55/45?.
nicht erfillt
104 | FI.St. 2690/1 @) 49,4 42,1 (55/.45)
erfullt
I05 | FI.St. 2690/1 SO 46,9 39,7 (55/.45)
erfullt
I0 6 | FIL.St. 2690/1 S 51,8 44 .4 (55/.45)
erfullt
I07 | FL.St. 2690/1 SW 50,1 42,6 (55/.45)
erfullt

MalRgeblicher Verkehrslarm aus dem Stral3enverkehr wird durch die HainstraRe (K8980) in
das Plangebiet eingetragen. In einem ca. 20 m breiten Streifen am nérdlichen Rand des Plan-
gebietes werden die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete am Tag Uberschritten.
Der Uberschreitungsbereich ist im Nachtzeitraum mit etwa 10 m geringer.
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Abbildung 2: Uberschreitungszone StraRenlarm, Tag
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4.6. Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum Schienenldrm

Die Schallausbreitungsrechnungen sind in der Anlage 3 enthalten. Die rechnerisch ermittelten

Werte stellen eine Maximalwertabschatzung unter Berticksichtigung der vorhandenen Vorbe-

lastung dar. Das heif3t, die tatsachlichen Werte werden in der Regel unter den hier in Tabelle

15 ermittelten Werten liegen.

Tabelle 15: Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum,

Beurteilungspegel o
10- B ich zul. Immission
NS ezeichnung L Tag L+ Nacht IRW
dB(A) dB(A)
IO1 | FILSt. 2690/1 NW 50,2 47,8 . (55/45?.
nicht erfillt
10 2 | FI.St. 2690/1 N 51,4 49,0 . (55/45?.
nicht erfillt
I0 3 | FL.St. 2690/1 NO 51,8 49,4 . (55/45?.
nicht erfillt
104 | FI.St. 2690/1 @) 54,4 52,1 . (55/45?.
nicht erfillt
I05 | FI.St. 2690/1 SO 54,3 51,8 . (55/45?.
nicht erfillt
I0 6 | FIL.St. 2690/1 S 55,5 53,0 . (55/45?.
nicht erfillt
107 | FLSt. 2690/1 SW 57,1 54,6 . (55/45?.
nicht erfillt

Im Nachtzeitraum kommt es aufgrund des Schienen-, hier insbesondere des Guterverkehrs,

zu erheblichen Uberschreitungen des Orientierungswertes.

Der Schalleintrag erfolgt aufgrund der insgesamt leicht erhéhten Lage der Streckenfiihrung

grof¥flachig auf das gesamte Plangebiet.
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5. Bewertung der Ergebnisse

Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete im Tages- und Nachtzeitraum werden
ohne Berucksichtigung der vorhandenen und geplanten Bebauung auf dem Plangebiet in wei-

ten Bereichen uUberschritten.

Es sind in den Uberschreitungsbereichen MaRnahmen zum Schutz vor AuBenlarm erforder-
lich. Alternativ ist eine Ausgestaltung als Mischgebiet mdglich. Die hierbei anzusetzenden Ori-

entierungswerte kbnnen im Wesentlichen eingehalten werden.

5.1. MalRgebliche Larmqguellen

MaRgebliche Larmquelle, die zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte fiihrt, ist Schie-

nenlarmemissionen im Nachtzeitraum.

5.2. aktive SchallschutzmalRnahmen

Zusatzliche aktive SchallschutzmalRnahmen, wie Larmschutzwande und -Walle sind auf dem

Plangebiet nicht sinnvoll zu realisieren.

Der fir die Minderung des StralRenlarmeintrags erforderliche Flachenbedarf am ndrdlichen
Rand reduziert bereits die betroffene Flache erheblich. Der Schalleintrag ist zudem stark ge-

richtet und betrifft nur die unmittelbar der Stral3e zugewandten Fassaden.

Entlang der Bahnstrecke besteht eine etwa 3m hohe Abschirmwand. Die an der sudlichen
Grenze des Plangebiets bestehende Bebauung wird in der Ausbreitungsrechnung ebenfalls
abschirmend berticksichtigt. Die Lagebeziehung zwischen Bahnstecke und Plangebiet flhrt
dennoch zu einem weit in das Plangebiet eingreifenden Schalleintrag. Weitere Schirmwande

kdnnen hier kaum noch maR3gebliche Minderungen bewirken.
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5.3. passive SchallschutzmafRnahmen

Zu den passiven Schallschutzmafinahmen zahlen die Mittel der architektonischen Selbsthilfe
durch Ausrichtung schutzbedirftiger RGume an larmabgewandte Fassaden.

Zum Schutz vor Verkehrslarm kénnen schallddmmende Fassadenelemente eingesetzt wer-
den. Der Nachweis erfolgt nach DIN 4109. Baurechtlich verbindlich ist derzeit die Fassung
DIN 4109-1:2016-07. Fur bauaufsichtliche Nachweise darf E DIN 4109-1/A1:2017-01 heran-
gezogen werden. E DIN 4109-1/A1:2017-01 wurde mit Veroffentlichung der inhaltsgleichen
Fassung der DIN 4109-1:2018-01 zurlickgezogen.

Die Berechnung des AuRRenlarmpegels soll aufgrund der tatsachlichen Verkehrsbelastung be-
rechnet werden. Die Pegel sind dabei auf ganze Dezibel zu runden. Larmpegelbereiche im
Bebauungsplan sind nach DIN 4109-1:2018-01 anzuwenden, wenn keine anderen Daten vor-
liegen. Die Festsetzung von Larmpegelbereichen oder daraus resultierenden Schalldammma-
Ren der Fassadenbauteile ist daher nur als Hinweis sinnvoll. Eine Plandarstellung der ermit-
telten Larmpegelbereiche ist in Anlage 3 enthalten.

Soweit im Nachtzeitraum Beurteilungspegel von mehr als 50 dB zu erwarten sind, ist ein ge-
sundes Schlafen bei gekipptem Fenster in der Regel nicht mehr méglich. In diesem Bereich

ist fir Schlafraume eine fensterunabhangige Luftung vorzusehen.

AKIB GmbH Gutachten 210711-2-SIP Seite | 24



6. Zusammenfassung

Der Sachverstandige kommt zusammenfassend zu dem folgenden Ergebnis:

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte an

den néachstgelegenen schutzbediirftigen Bebauungen bei Berlicksichtigung aller auftretenden

Gerauschabstrahlungen des Bauvorhabens ,Aufstellung des Bebauungsplans ,Wohngebiet

Hainstralle

gehalten werden.

Das Spitzenpegelkriterium wird eingehalten.

in Dahlen unter Anwendung der in 5.1 genannten Schallschutzmaflinahmen ein-

Der Sachverstandige erklart, das Gutachten unparteiisch nach bestem Wissen und Gewissen

erstellt zu haben.

Leipzig, 10.03.2023

\ f A

/ /

|

]

L U’I »rk( W/ i'\'vl(, /{/{/1

Dipl. Ing. Holger Kunstmann,

Geschéftsfuhrer

Anlagen (1 - 6)
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7. Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Auszug Stadtplan

Anlage 2: Positionsplan der Immissionsorte
Anlage 3: Larmkarten

Anlage 4: Berechnungstabellen TA Larm

Anlage 5: Verwendete Abkirzungen und Symbole
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Anlage 1: Auszug Stadtplan
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Anlage 2: Positionsplan der Immissionsorte
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Anlage 3: Larmkarten

Larmkarte TALarm Tag, h=4m

L 0 B | B I BT B e

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB({A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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Larmkarte TA Larm Nacht, h=4m

.0 I | B T I BT e e

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
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Larmkarte RLS-19 Tag, h=4m

.0 | B I BT e e

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
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Larmkarte RLS-19 Nacht, h=4 m

B | EE T e
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Larmkarte Schall03 Tag, h=4m

0 [ T I B e
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Larmkarte Schallo3 Nacht, h=4m

B | EE T e
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Anlage 4: Kartendarstellung Larmpegelbereich
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Anlage 5: Berechnungstabellen TA Larm

Schallausbreitungsrechnung IO 1, Tag.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 1,9 | 356,3 62 0,6 | 43| 20,6 41,8
Gewerbe 2 107,5 3 19 | 5795 66,3 1,1 | 45 40,6
Gewerbe 3 107,1 3 19 | 3014 60,6 06 | 41 46,6
ZS TA Larm 48,6
S24 AuBerorts 1 105,5 3 503,5 2,2 65 1 4,5 35,8
S24 2 103,2 3 112,8 51 52 0,2 | 39 4,2 44,7
S24 3 103,6 3 150,7 54,6 0,3 ]| 39 47,4
K8980 1 100,1 3 201,1 57,1 0,3 | 42 41
Kreisverkehr 2 94,7 3 67,1 47,5 0,1]| 3.2 46,1
K8980 3 101,6 3 31,4 40,9 0,3 60,1
LadestraBe 4 95,8 3 244,2 3,5 | 58,8 05| 44| 19,7 31,8
ZS RLS-19 60,7
Strecke 6363 1 113,3 3 439 3,9 | 638 26 | 45 41,4
Strecke 6363 2 96,6 3 406,2 1,1 | 63,2 19| 43 29,1
Strecke 6363 3 87,7 3 405,2 11| 632 2,7 | 43 19,4
Strecke 6363
Briicke 1 109,6 3 328,5 199 | 61,3 2| 44 25,1
Strecke 6363
Briicke 2 90 3 329,8 135 | 614 1 4,2 12,9
Strecke 6363
Briicke 3 81 3 327,1 9,5 | 61,3 16 | 41 7,5
Strecke 6363 1 120,5 3 441,7 2,7 | 63,9 26 | 46 | 238 49,3
Strecke 6363 2 103,9 3 347,5 14 | 61,8 16 | 43| 128 37,3
Strecke 6363 3 94,9 3 330,9 1,1 | 61,4 22| 4.2 4,9 28,3
ZS | Schall 03 50,3
GS 61,3
Schallausbreitungsrechnung 1O 2, Tag.

Nr. | Kommentar Lw DT MM | Do | Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. | LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 19 | 267,3 59,5 05| 39| 248 44,3
Gewerbe 2 107,5 3 19 | 5152 65,2 1 4,5 41,7
Gewerbe 3 107,1 3 19 | 3254 61,2 0,6 | 42 45,8
ZS TA Larm 49
S24 AuRerorts 1 105,5 3 535,8 1,7 | 65,6 1 4,5 35,6
S242 103,2 3 187 4,8 | 56,4 03] 43 40,2
S24 3 103,6 3 204,8 57,2 04| 42 44,6
K8980 1 100,1 3 293,2 60,3 05| 44 38
Kreisverkehr 2 94,7 3 132,6 53,5 03| 4,1 39,3
K8980 3 101,6 3 30 40,6 0,4 60,4
LadestralBe 4 95,8 3 227,7 3,5 | 58,1 04| 44| 18,6 32,5
ZS RLS-19 60,6
Strecke 6363 1 113,3 3 481,8 3,8 | 64,7 2,7 | 45 40,5
Strecke 6363 2 96,6 3 447 64 21| 44 28,6
Strecke 6363 3 87,7 3 445,1 64 3| 43 18,9
Strecke 6363
Bricke 1 109,6 3 366,7 19,2 | 62,3 2 4,4 24,7
Strecke 6363
Bricke 2 90 3 3714 11 | 62,4 1,2 | 43 14,1
Strecke 6363
Bricke 3 81 3 372,5 78 | 62,4 21| 42 7,4
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Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Strecke 6363 1 120,5 3 390,6 25| 62,8 24 | 46 | 272 50,9

Strecke 6363 2 103,9 3 320,5 16 | 61,1 15| 43| 148 38

Strecke 6363 3 94,9 3 305,5 1,3 | 60,7 21| 42 6,7 29,1

ZS | Schall 03 51,5

GS 61,4
Schallausbreitungsrechnung 10 3, Tag.

Nr. Kommentar Lw DT MM | Do Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 1,9 152 54,6 0,2 | 22| 26,2 49,3
Gewerbe 2 107,5 3 1,9 | 462,9 64,3 09 | 44 42,8
Gewerbe 3 107,1 3 1,9 | 356,2 62 0,7 | 43 45
ZS | TALarm 51,3
S24 AuBerorts 1 105,5 3 578,4 29 | 66,2 11| 45 33,7
S242 103,2 3 243,8 4,6 | 58,7 05| 44| 221 38
S243 103,6 3 249,2 58,9 05| 44 42,7
K8980 1 100,1 3 355,8 62 0,71 45 36,1
Kreisverkehr 2 94,7 3 187 56,4 04 | 43 53 36
K8980 3 101,6 3 30,1 40,6 0,4 60
LadestraBe 4 95,8 3 198,9 5,2 57 04 | 44 0,9 31,9
ZS | RLS-19 60,2
Strecke 6363 1 113,3 3 525,9 3,2 | 654 3| 46 40
Strecke 6363 2 96,6 3 4924 64,8 22| 44 27,6
Strecke 6363 3 87,7 3 490,8 64,8 31| 44 17,7
Strecke 6363
Bricke 1 109,6 3 401,9 19,6 | 63,1 22| 45 23,3
Strecke 6363
Bricke 2 90 3 402 13,9 | 63,1 11| 43 10,6
Strecke 6363
Bricke 3 81 3 397,9 10,5 63 1,8 | 43 4,5
Strecke 6363 1 120,5 3 348,9 33| 61,9 21| 45| 271 51,3
Strecke 6363 2 103,9 3 296,5 1,8 | 60,4 14| 42| 224 38,7
Strecke 6363 3 94,9 3 285,4 15| 60,1 2| 41| 156 29,8
ZS | Schall 03 51,9
GS 61,2
Schallausbreitungsrechnung IO 4, Tag.

Nr. Kommentar Lw DT MM | Do Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 1,9 | 106,8 51,6 0,1 15| 318 53
Gewerbe 2 107,5 3 1,9 | 461,9 64,3 09 | 44 42,8
Gewerbe 3 107,1 3 1,9 | 422,7 63,5 0,8 | 44 43,3
ZS | TALarm 53,8
S24 AuRerorts 1 105,5 3 532,7 1,1 | 655 1| 45 36,3
S242 103,2 3 255 51 | 59,1 05| 45| 26,2 37,3
S24 3 103,6 3 309,3 60,8 0,6 | 45 40,7
K8980 1 100,1 3 385,4 62,7 0,7 | 45 35,1
Kreisverkehr 2 94,7 3 220,1 57,9 04 | 44 34,5
K8980 3 101,6 3 118,2 52,5 0,2 | 38 47,5
LadestralBe 4 95,8 3 149 39| 545 0,3 | 42| 13,2 35,9
ZS | RLS-19 49,4
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Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Strecke 6363 1 113,3 3 506,7 92 | 65,1 23| 45 35,1

Strecke 6363 2 96,6 3 482,2 4,6 | 64,7 16 | 44 24,3

Strecke 6363 3 87,7 3 480,1 48 | 64,6 23| 43 14,5

Strecke 6363 109,6 3 379 18,3 | 62,6 19| 44 25,4

Bricke 1

Strecke 6363 90 3 381,5 11,1 | 62,6 11| 43 13,9

Briicke 2

Strecke 6363 81 3 375,3 9,7 | 62,5 18 | 4.2 5,9

Briicke 3

Strecke 6363 1 120,5 3 277,7 2,7 | 59,9 18| 44 | 16,5 54,1

Strecke 6363 2 103,9 3 233,2 15 | 58,4 1,1 4 16 41,3

Strecke 6363 3 94,9 3 220,7 1,3 | 57,9 16 | 3,9 | 11,2 32,5
ZS | Schall 03 54,4
GS 57,8

Schallausbreitungsrechnung IO 5, Tag.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 1,9 | 1305 53,3 0,2 2 44 51,7
Gewerbe 2 107,5 3 1,9 | 4731 64,5 09| 44| 333 43
Gewerbe 3 107,1 3 1,9 | 507,7 65,1 1| 45| 395 43,6
ZS TA Larm 52,8
S24 AuRerorts 1 105,5 3 496,1 6,6 | 64,9 1| 45 31,5
S24 2 103,2 3 298,4 6,6 | 60,5 06 | 45| 311 35,8
S243 103,6 3 395,9 63 08| 46 | 365 40,5
K8980 1 100,1 3 431,3 1| 63,7 08| 46 | 291 34,4
Kreisverkehr 2 94,7 3 282,8 60 05| 45 31 34,6
K8980 3 101,6 3 206,4 57,3 04| 43| 365 42,9
LadestraRe 4 95,8 3 88,5 6,6 | 49,9 01| 26 | 30,7 38,7
ZS | RLS-19 46,9
Strecke 6363 1 113,3 3 464 13,9 | 64,3 2| 45 31,6
Strecke 6363 2 96,6 3 462,5 10,7 | 64,3 13| 44 19
Strecke 6363 3 87,7 3 461 10,7 | 64,3 1,7 | 43 9,6
Strecke 6363 109,6 3 365,7 18,2 | 62,3 18| 44 25,9
Briicke 1
Strecke 6363 90 3 364,1 14,2 | 62,2 1| 42 11,3
Bricke 2
Strecke 6363 81 3 364 15 | 62,2 14 | 4.2 1,3
Bricke 3
Strecke 6363 1 120,5 3 221,4 82 | 57,9 1| 41| 50,6 54
Strecke 6363 2 103,9 3 200,2 51 57 0,6 | 33| 356 40,9
Strecke 6363 3 94,9 3 192,5 58 | 56,7 08| 31| 265 31,4
ZS | Schall 03 54,3
GS 57
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Schallausbreitungsrechnung IO 6, Tag.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 1,9 | 2315 58,3 04 | 38| 392 46,5
Gewerbe 2 107,5 3 1,9 | 5275 65,4 1| 45| 382 43,1
Gewerbe 3 107,1 3 1,9 | 487,7 64,8 09| 44 41,8
ZS | TALarm 49
S24 AuRerorts 1 105,5 3 4441 63,9 09| 45| 36,6 40,9
S24 2 103,2 3 292,6 6 | 60,3 0,6 | 44 30 36,1
S24 3 103,6 3 371,6 62,4 0,7 | 45 38,9
K8980 1 100,1 3 328,9 57 | 61,3 0,6 | 45 30,8
Kreisverkehr 2 94,7 3 2425 58,7 05| 45 33,7
K8980 3 101,6 3 203,1 57,2 04| 43| 324 42,2
LadestraRe 4 95,8 3 39,4 32| 429 0,1 | 0,9 | 406 50,3
ZS | RLS-19 51,8
Strecke 6363 1 113,3 3 407,8 49 | 63,2 2| 45| 288 41,8
Strecke 6363 2 96,6 3 409,1 2,1 | 63,2 1,7 | 43| 16,5 28,5
Strecke 6363 3 87,7 3 407,5 16 | 63,2 24 | 43 8,3 19,5
Strecke 6363 109,6 3 309,6 19,1 | 60,8 1,7 | 43| 25,6 29,2
Briicke 1
Strecke 6363 90 3 309,5 13,3 | 60,8 09| 41 11 15,7
Briicke 2
Strecke 6363 81 3 309,5 14 | 60,8 12| 41 1,2 5,8
Briicke 3
Strecke 6363 1 120,5 3 1945 6,8 | 56,8 0,9 4 47 54,6
Strecke 6363 2 103,9 3 128,9 3,1 | 532 05| 28 37 46,1
Strecke 6363 3 94,9 3 110,3 29 | 51,9 08| 23| 288 38,5
ZS | Schall 03 55,5
GS 57,7
Schallausbreitungsrechnung IO 7, Tag.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1 3 1,9 | 362,8 2| 62,2 0,7 | 43| 34,2 40,6
Gewerbe 2 107,5 3 1,9 | 597,2 8,3 | 66,5 11| 45| 355 37,1
Gewerbe 3 107,1 3 1,9 | 476,7 13,4 | 64,6 09| 44 28,6

ZS TA Larm 42,4
S24 AuRerorts 1 105,5 3 415 1,8 | 63,4 08| 44| 303 38,7
S242 103,2 3 231,9 10,7 | 58,3 04 | 4,3 24 33,1
S243 103,6 3 370,2 13,2 | 62,4 0,7 | 45 25,7
K8980 1 100,1 3 362,6 13,9 | 62,2 0,7 | 45 21,7
Kreisverkehr 2 94,7 3 212,9 16,5 | 57,6 04 | 44 18,9
K8980 3 101,6 3 262,9 12,3 | 59,4 05| 44| 285 31,2
LadestraRe 4 95,8 3 52,1 1,6 | 453 01| 19| 42,7 49,5

ZS | RLS-19 50
Strecke 6363 1 113,3 3 349,4 11,6 | 61,9 16 | 44| 19,5 36,8
Strecke 6363 2 96,6 3 325,1 55| 61,2 12 | 42| 10,3 27,6
Strecke 6363 3 87,7 3 321,2 51 61,1 1,6 4,1 2,1 18,7
Strecke 6363 109,6 3 259,9 17,5 | 59,3 13| 43| 251 31,4
Bricke 1
Strecke 6363 90 3 259 9,1 | 59,3 0,8 4| 12,4 20,5
Bricke 2
Strecke 6363 81 3 260,5 8,6 | 59,3 13| 39 3,5 11,6
Bricke 3
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Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB Ant. dB(A)
dB(A) dB

Strecke 6363 1 120,5 3 246,5 25| 58,8 14 | 41 | 504 56,5

Strecke 6363 2 103,9 3 140,3 1,4 | 53,9 06| 28| 395 47

Strecke 6363 3 94,9 3 1211 1,1 | 52,7 09| 24 32 39,3

ZS Schall 03 57,1

GS 58
AKIB GmbH
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Schallausbreitungsrechnung IO 1, Nacht.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 579,5 66,3 1,1 | 45 31,7
Gewerbe 3 107,1 | 115 3 301,4 60,6 06 | 41 33,1
ZS TA Larm 35,5
S24 AuBerorts 1 105,5 6,2 3 503,5 2,2 65 1 4,5 29,6
S24 2 103,2 6,6 3 112,8 51 52 0,2 | 39 -2,4 38,1
S24 3 103,6 6,6 3 150,7 54,6 0,3 ]| 39 40,8
K8980 1 100,1 7,7 3 201,1 57,1 0,3 | 42 334
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 67,1 47,5 0,1 ] 32 39,5
K8980 3 101,6 7,7 3 31,4 40,9 0,3 52,4
LadestraBe 4 95,8 7,7 3 244,2 3,5 | 58,8 05| 44 12 24,1
ZS RLS-19 53,1
Strecke 6363 1 110,7 3 438,9 3,8 | 63,8 24 | 45 39,1
Strecke 6363 2 93,5 3 406,2 1,1 | 63,2 1,7 | 43 26,1
Strecke 6363 3 81,6 3 405,2 1,1 | 63,2 2,71 43 13,3
Strecke 6363
Briicke 1 1071 3 3285 198 | 61,3 18 | 44 22,8
Strecke 6363
Briicke 2 86,8 3 329,8 134 | 614 09 | 42 10
Strecke 6363
Briicke 3 74,9 3 327,1 9,5 | 61,3 16 | 41 1,4
Strecke 6363 1 118 3 441.8 2,7 | 63,9 24| 46 | 214 47
Strecke 6363 2 100,7 3 347,6 14 | 61,8 14 | 43 9,5 34,3
Strecke 6363 3 88,8 3 330,9 11| 614 22| 42 -1,2 22,2
ZS | Schall 03 47,9
GS 54,3
Schallausbreitungsrechnung IO 2, Nacht.

Nr. | Kommentar Lw DT MM | Do | Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. | LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 515,2 65,2 1 4,5 32,8
Gewerbe 3 107,12 | 115 3 3254 61,2 0,6 | 42 32,4
ZS TA Larm 35,6
S24 AuRerorts 1 105,5 6,2 3 535,8 1,7 | 65,6 1 4,5 29,5
S24 2 103,2 6,6 3 187 4,8 | 56,4 03] 43 33,6
S24 3 103,6 6,6 3 204,8 57,2 04 | 42 38
K8980 1 100,1 7,7 3 293,2 60,3 05| 44 30,3
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 132,6 53,5 03] 41 32,7
K8980 3 101,6 7,7 3 30 40,6 0,4 52,7
LadestralBe 4 95,8 7,7 3 227,7 3,5 | 58,1 04| 44 ] 109 24,8
ZS RLS-19 53
Strecke 6363 1 110,7 3 481,7 3,8 | 64,7 25| 45 38,2
Strecke 6363 2 93,5 3 447,1 64 19| 44 25,6
Strecke 6363 3 81,6 3 445,1 64 3143 12,8
Strecke 6363
Bricke 1 107,1 3 366,7 19,1 | 62,3 19| 44 22,4
Strecke 6363
Bricke 2 86,8 3 3714 109 | 624 1,1 | 43 11,2
Strecke 6363
Bricke 3 74,9 3 372,5 78 | 62,4 21| 42 1,3
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Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Strecke 6363 1 118 3 391 25| 62,8 22 | 46 | 248 48,5

Strecke 6363 2 100,7 3 320,7 16 | 61,1 14 | 43 | 11,7 35

Strecke 6363 3 88,8 3 305,5 1,3 | 60,7 21 | 42 0,6 23

ZS | Schall 03 49,1

GS 54,5
Schallausbreitungsrechnung IO 3, Nacht.

Nr. Kommentar Lw DT MM | Do Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 462,9 64,3 09| 44 33,8
Gewerbe 3 107,1 | 11,5 3 356,2 62 0,7 | 43 31,5
ZS | TALarm 35,8
S24 AuBerorts 1 105,5 6,2 3 578,4 29 | 66,2 11| 45 27,5
S242 103,2 6,6 3 243,8 4,6 | 58,7 05| 44| 155 31,4
S243 103,6 6,6 3 249,2 58,9 05| 44 36,2
K8980 1 100,1 7,7 3 355,8 62 0,71 45 28,4
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 187 56,4 04 | 43 -1,3 29,4
K8980 3 101,6 7,7 3 30,1 40,6 0,4 52,3
Ladestral3e 4 95,8 7,7 3 198,9 52 57 04 | 44 -6,8 24,2
ZS | RLS-19 52,5
Strecke 6363 1 110,7 3 525,8 32 | 654 28 | 46 37,7
Strecke 6363 2 93,5 3 492,4 64,8 21| 44 24,5
Strecke 6363 3 81,6 3 490,8 64,8 31| 44 11,6
Strecke 6363
Briicke 1 107,1 3 401,9 19,5 | 63,1 21| 45 21
Strecke 6363
Briicke 2 86,8 3 402 13,7 | 63,1 11| 43 7,6
Strecke 6363
Briicke 3 74,9 3 397,9 10,5 63 18| 43 -1,6
Strecke 6363 1 118 3 349 33| 619 2| 45| 246 48,9
Strecke 6363 2 100,7 3 296,7 1,7 | 60,4 13| 42 | 19,2 35,7
Strecke 6363 3 88,8 3 285,4 15| 60,1 2| 41 9,5 23,7
ZS | Schall 03 49,4
GS 54,3
Schallausbreitungsrechnung IO 4, Nacht.

Nr. Kommentar Lw DT MM | Do Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 461,9 64,3 09| 44 33,9
Gewerbe 3 107,1 | 11,5 3 422,7 63,5 08| 44 29,8
ZS | TALarm 35,3
S24 AuBerorts 1 105,5 6,2 3 532,7 1,1 | 655 1] 45 30,1
S242 103,2 6,6 3 254,8 51 | 59,1 05| 45| 196 30,8
S243 103,6 6,6 3 309,3 60,8 0,6 | 45 34,1
K8980 1 100,1 7,7 3 387,8 62,8 0,71 45 27,6
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 220,1 57,9 04 | 44 27,9
K8980 3 101,6 7,7 3 118,2 52,5 0,2 | 38 39,8
Ladestral3e 4 95,8 7,7 3 148,8 39 | 54,5 03| 42 55 28,2
ZS | RLS-19 42,1
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Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Strecke 6363 1 110,7 3 506,7 9| 651 22 | 45 32,8

Strecke 6363 2 93,5 3 482,1 4,5 | 64,7 16| 44 21,3

Strecke 6363 3 81,6 3 480,1 48 | 64,6 23| 43 8,4

Strecke 6363

Briicke 1 107,1 3 379 18,2 | 62,6 18| 44 23,1

Strecke 6363

Briicke 2 86,8 3 381,5 10,9 | 62,6 11| 43 11

Strecke 6363

Briicke 3 74,9 3 375,3 9,7 | 62,5 18| 4.2 -0,2

Strecke 6363 1 118 3 277,9 2,7 | 59,9 16| 44 14 51,8

Strecke 6363 2 100,7 3 233,2 15| 584 1 4| 12,8 38,2

Strecke 6363 3 88,8 3 220,6 1,3 | 57,9 16 | 3,9 49 26,4
ZS | Schall 03 52,1
GS 52,6

Schallausbreitungsrechnung IO 5, Nacht.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 473,5 64,5 09| 44| 244 34,2
Gewerbe 3 107,1 | 11,5 3 507,7 65,1 1] 45| 26,1 30,1
ZS TA Larm 35,6
S24 AuBerorts 1 | 105,5 6,2 3 496,1 6,7 | 64,9 1] 45 25,3
S242 103,2 6,6 3 298,2 6,6 | 60,5 06 | 45| 245 29,2
S243 103,6 6,6 3 395,9 63 08| 46| 299 33,9
K8980 1 100,1 7,7 3 431,1 1| 637 08| 46 | 214 26,7
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 282,8 60 05| 45| 244 28
K8980 3 101,6 7,7 3 206,4 57,3 04 | 43| 288 35,2
Ladestrae 4 95,8 7,7 3 89,2 6,5 50 01| 26 23 31
ZS | RLS-19 39,7
Strecke 6363 1 110,7 3 464,3 13,7 | 64,3 19| 45 29,2
Strecke 6363 2 93,5 3 462,6 10,5 | 64,3 12| 44 16
Strecke 6363 3 81,6 3 461,6 10,7 | 64,3 1,7 | 43 3,4
Strecke 6363
Briicke 1 107,1 3 365,9 18,3 | 62,3 17| 44 23,4
Strecke 6363
Briicke 2 86,8 3 364,1 14,2 | 62,2 1] 472 8,2
Strecke 6363
Briicke 3 74,9 3 364 15,1 | 62,2 14 | 4.2 -4,9
Strecke 6363 1 118 3 226,4 7,7 | 58,1 09| 41| 481 51,7
Strecke 6363 2 100,7 3 202,1 49 | 57,1 0,6 | 33| 325 37,9
Strecke 6363 3 88,8 3 194,7 57 | 56,8 08| 31| 204 25,3
ZS | Schall 03 51,9
GS 52,3
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Schallausbreitungsrechnung IO 6, Nacht.

Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 527,5 65,4 1 4,5 | 29,2 34,2
Gewerbe 3 107,1 | 115 3 487,7 64,8 09| 44 28,3
ZS TA Larm 35,2
S24 AuBerorts 1 105,5 6,2 3 444,1 63,9 09| 45| 304 34,7
S24 2 103,2 6,6 3 2944 6,1 | 60,4 0,6 | 44| 234 29,5
S24 3 103,6 6,6 3 371,6 62,4 0,71 45 32,3
K8980 1 100,1 7,7 3 327,4 5,7 | 61,3 0,6 | 45 23,1
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 242,6 58,7 05| 45 27,3
K8980 3 101,6 7,7 3 203 57,2 0,4 | 43| 247 34,5
LadestraBe 4 95,8 7,7 3 39,5 3,2 | 429 0,1] 09 ] 329 42,6
ZS RLS-19 44,4
Strecke 6363 1 110,7 3 407,7 4,8 | 63,2 19| 45| 265 39,5
Strecke 6363 2 93,5 3 408,9 2| 632 16 | 43| 135 25,5
Strecke 6363 3 81,6 3 409,5 1,1 | 63,2 241 43 2,2 13,7
Strecke 6363
Briicke 1 107,1 3 309,6 18,9 | 60,8 15| 43| 233 26,9
Strecke 6363
Briicke 2 86,8 3 309,5 13,1 | 60,8 08| 41 8,1 12,7
Strecke 6363
Briicke 3 74,9 3 309,5 14 | 60,8 12 | 41 -4,9 -0,3
Strecke 6363 1 118 3 195 6,7 | 56,8 0,8 4 | 44,7 52,3
Strecke 6363 2 100,7 3 129,6 3 | 533 05| 28] 339 43
Strecke 6363 3 88,8 3 110,1 29| 518 08| 23| 228 32,5
ZS | Schall 03 53
GS 53,7
Schallausbreitungsrechnung IO 7, Nacht.

Nr. | Kommentar Lw DT MM | Do | Cmet | +RT | dpm DI Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. | LAT
(LmE) | dB dB | dB | dB dB dB | dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB

Gewerbe 1 104,1
Gewerbe 2 107,5 7 3 599 8,1 | 66,5 12| 45| 265 28,2
Gewerbe 3 107,12 | 115 3 476,6 13,4 | 64,6 09| 44 15,1
ZS TA Larm 28,4
S24 AuRerorts 1 105,5 6,2 3 415 18| 634 08| 44| 241 32,5
S242 103,2 6,6 3 236,7 11 | 58,5 04| 43| 17,1 26
S24 3 103,6 6,6 3 370,1 133 | 624 0,7 | 45 19,1
K8980 1 100,1 7,7 3 360,4 14,8 | 62,1 0,71 45 13,2
Kreisverkehr 2 94,7 6,6 3 212,7 16,5 | 57,6 04| 44 12,3
K8980 3 101,6 7,7 3 265,6 12,4 | 59,5 05| 44| 20,7 23,3
LadestralBe 4 95,8 7,7 3 52,3 16 | 454 0,1 19 | 34,9 41,8
ZS RLS-19 42,5
Strecke 6363 1 110,7 3 349,5 11,4 | 619 15| 44 | 17,2 34,5
Strecke 6363 2 93,5 3 3254 54 61,2 11 4,2 7,4 24,6
Strecke 6363 3 81,6 3 321,3 53| 61,1 16| 41| -43 12,5
Strecke 6363
Bricke 1 107,1 3 259,9 17,3 | 59,3 12| 43| 228 29,1
Strecke 6363
Bricke 2 86,8 3 259 9 | 593 0,8 4 9,4 17,5
Strecke 6363
Bricke 3 74,9 3 260,5 8,6 | 59,3 13| 39 -2,6 5,5
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Nr. Kommentar Lw DT MM Do Cmet | +RT | dpm DI Abar Adiv Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB Ant. dB(A)
dB(A) dB

Strecke 6363 1 118 3 246,4 25 | 58,8 13| 41| 479 54,1

Strecke 6363 2 100,7 3 140,7 1,3 54 06| 29| 363 43,9

Strecke 6363 3 88,8 3 121,1 11| 52,7 09| 24| 258 33,2

ZS Schall 03 54,6

GS 54,9
AKIB GmbH

Anlage 5 zu Gutachten 210711-2-SIP

Seite | A5.10




Anlage 6: Verwendete Abkirzungen und Symbole

Gebietseinstufung:

WA
MK
GE
WR
10
IRW

Einheiten:

kW
Hz / kHz
dB
dB(A)

Schallpegel:

Lw / Lwa
Lwa,1n
Lwart,1n
Lme
L'w.1n

Lwo

zul. Ly max
Lwa max
Lwamax7,5
L,

LAT

AKIB GmbH

allgemeines Wohngebiet
Kerngebiet
Gewerbegebiet

Reines Wohngebiet
Immissionsort
Immissionsrichtwert

Kilowatt
Hertz / Kilohertz
Dezibel

Dezibel A-bewertet

Schallleistungspegel in dB (A)

Schallleistungspegel in dB (A) je Stunde
Schallleistungspegel in dB (A) je Stunde inklusive Impulszuschlag
Schallleistungspegel in dB (A) Linienschallquelle
langenbezogener Schallleistungspegel in dB (A) je Stunde
Schallleistungspegel in dB (A) Parkplatz

zulassiger Spitzenpegel in dB (A) am Immissionsort
Spitzenpegel Schallleistung in dB (A)

Spitzenpegel Schallleistung in dB (A) in 7,5 m Entfernung
Beurteilungspegel am Immissionsort dB (A)
Immissionspegel am Immissionsort dB (A)
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Zuschlage:

Kpa
Ki
Kr
Ksto
Kb
Kr

Zuschlag Parkplatzart in dB

Zuschlag Impulshaltigkeit in dB

Zuschlag Ton- und Informationshaltigkeit in dB
Zuschlag Oberflache Fahrbahn/Parkplatz in dB
Zuschlag Durchfahrtsanteil Parkplatz in dB

Zuschlag Ruhezeiten ( erhdhte Empfindlichkeit ) in dB

Sonstige Abkirzungen:

AL
T,
Ti

M

B

I

hs
hy

k
Crnet

AKIB GmbH

Pegeldifferenz in dB

Beurteilungszeitraum in Stunden

Einwirkzeit in Stunden

mittlere Anzahl Bewegungen pro Stunde

Anzahl Stellplatze

Streckenlange im Meter

mittlere Hohe der Schallabstrahlung (Quelle = send) in Meter
mittlere Hohe Aufpunkt (10 = receive) in Meter
Korrekturfaktor (entsprechend Gerduschart) in dB
meteorologische Korrektur in dB
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Sonstige Abkirzungen in Anlagen Emissionswerte Schallausbreitungsrechnung (SAR):

Bez. Bezugsabstand zur Gerduschquelle in Meter

Abst.

m

Messtl. Flache bei Flachenschallquelle in Quadratmeter oder Anzahl gleichartiger

m2 Gerauschquellen oder Lange Linienschallquelle in Meter

Anzahl

Einw. T Einwirkzeit in Stunden oder Sekunden

h (-s/100)

hg mittlere Hohe der Schallabstrahlung ( Quelle ) in Meter

m

Einw.T Beurteilungszeitraum Nacht oder Tag abziglich Einwirkzeit wahrend Ruhe-

Nacht/ Tag | zeiten Tag in Stunden

Einw.T Einwirkzeit wahrend Ruhezeit Tag in Stunden

Ruhezeit

DT Zeitbewertung ( Zeitlicher Abzug aufgrund unterschiedlicher Einwirkzeit und
Beurteilungszeitraum in dB

MM Pegelminderung in dB von Immissionspegel am Immissionsort (LAT) bei Be-
ricksichtigung von Pegelminderungen

Do Raumwinkelmal’ nach DIN ISO 9613-2

+RT errechneter Ruhezeitenzuschlag in dB

dp Abstand zwischen Gerauschquelle und Immissionsort in Meter (wird bei FI&-

m chen- und Linienschallquellen programmseitig entsprechend Abstandskrite-
rium berechnet)

DI Richtwirkungsmalf3 in dB

Abar Einflgungsdampfung in dB entsprechend DIN ISO 9613-2
(im Programm frequenzabhéngige Berechnung)

Adiv Abstandsmalf Vollkugelabstrahlung in dB entsprechend DIN ISO 9613-2
(im Programm Berechnung 3-dimensional)

Aatm Ergebnis der frequenzabhangigen Absorptionsberechnung in dB entspre-
chend DIN ISO 9613-2 unter Beriicksichtigung Temperatur
und Luftfeuchte

Agr Bodendampfung in dB entsprechend DIN ISO 9613-2
(im Programm frequenzabh&ngige Berechnung)

Refl. Reflexionsanteil in dB unter Beriicksichtigung der Anzahl und des maximalen

Ant.dB Abstandes der Reflexionen

LAT Immissionsanteil der einzelnen Gerduschquelle am Immissionsort
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